Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar

Vorlage an die Verbandsversammliung
(108. Sitzung am 12. Dezember 2018)

TOP 3.1: Finanzierung der kommunalen Kostenanteile fiir die MaBnahmen der S-Bahn
Rhein-Neckar
Aktualisierung der Planungskosten auf der Strecke Mannheim — GroB-Rohrheim

Der S-Bahn-gerechte Ausbau der Stationen stand bei der Riedbahn unter groBem Zeitdruck, da im
Dezember 2017 der Main-Neckar-Ried-Express zwischen Frankfurt und Mannheim als Ergénzung
zum spateren S-Bahn-Angebot seinen Betrieb aufnehmen sollte und eine Bedienung der Stationen
nur nach einer Erhdhung der Bahnsteige mdéglich war. Auf der hoch belasteten Strecke standen
hierfar nur sehr enge Bauzeitenfenster in 2016 und 2017 zur Verfiigung, die zwingend eingehalten
werden mussten. Zur Erreichung dieses Ziels musste in der Projektabwicklung von den Ublichen
Regelprozessen zwischen ZRN, DB Station&Service AG und EBA teilweise abgewichen werden.
Die Notwendigkeit zur Aussetzung der Regelprozesse war wesentliche Pramisse des im Oktober
2015 abgestimmten Rahmenterminplans. Der zur Gewahrung der Férderung wichtige Antrag auf
Aufnahme in die Kat. ,a“ des Bundes-GVFG-Programms (streckenbezogener Férderantrag /
Vorbescheid) wurde friihzeitig vor Baubeginn im Marz 2016 beim Bund eingereicht. Die in der
Regel darauf aufbauenden Einzelantrdge wurden abweichend bereits zeitlich parallel eingereicht
und vom EBA gepriift. Die Programmaufnahme in Kat. ,a“ sowie die Bewilligung der Einzelantrage
erfolgte jedoch erst zwischen Mai und Juli 2017 und damit deutlich nach dem geplanten Baubeginn.
Die fristgerechte Durchfihrung der Arbeiten konnte daher nur durch entsprechende
Risikolbernahmeerklarungen des ZRN gegeniber der DB Station&Service AG sichergestellt
werden. Eine Ausnahme bildet die Station GroB3-Rohrheim, die planm&Big erst ab Sommer 2017
umgebaut wurde, hier lag der Férderbescheid rechtzeitig vor. Fir den baden-wirttembergischen
Abschnitt mit den Stationen Mannheim-Waldhof, -Ké&fertal und -Neuostheim kann auf Grund der
Abhéangigkeiten zur Wiederherstellung der zweigleisigen Befahrbarkeit der dstlichen Riedbahn
derzeit noch kein verbindlicher Bautermin festgelegt werden.

Auf Grund landerspezifischer Besonderheiten gibt es, wie bei der Main-Neckar-Bahn, zwei
getrennte Vertrage flr die baden-wirttembergischen und die hessischen Stationen. Hinsichtlich
der Ubernahme der nicht zuwendungsféhigen Planungs- und Verwaltungskosten ergibt sich daher
ein heterogenes Bild. Bei den baden-wirttembergischen Stationen ist gemaB Vertrag eine
vollstdndige Finanzierung der nach Abschluss des Projektes nachgewiesenen Planungs- und
Verwaltungskosten, die zun&chst mit 24 % der Baukosten veranschlagt worden sind, durch die
kommunale Seite notwendig. Zwischenzeitlich haben sich die Vertragspartner jedoch nachtréglich
auf eine Deckelung der Planungs- und Verwaltungskosten verstandigt. Demnach soll die
kommunale Seite nur 25 % der Mehrkosten gegenuber den vertraglich hinterlegten 24 %
Ubernehmen. Im Gegensatz hierzu sind die Planungskosten fiir die hessischen Stationen auf der
Main-Neckar-Bahn bei 24 % der Baukosten gedeckelt.

Dariiber hinaus sind vertragsgemafi Planungs- und Verwaltungskosten zu Ubernehmen, die auf
»sonderwinsche” der kommunalen Seite zurlickzufiihren sind oder projektbedingt auf Grund der
Abweichungen vom Regelprozess zuséatzlich entstehen. Fir die Station Birstadt erhéhen sich
hierdurch die pauschalen Planungs- und Verwaltungskosten um 117 T€, da =zusétzliche
Planungsvarianten zur Integration der Aufziige betrachtet wurden. Fiir die Stationen Lampertheim,
Birstadt, Bobstadt und Biblis ergibt sich zudem ein Mehraufwand in H6he von insgesamt 137 T€
durch die verspatete Vorlage der Zuwendungsbescheide. Daraus sind der DB Station&Service AG
entsprechende Mehrkosten entstanden.

Durch die kommunale Seite ebenfalls zu libernehmen sind - wie bisher auch - die nach Landesrecht
unterschiedlichen Komplementéranteile (Baden-Wirttemberg 20 %, Hessen 12,5 %) der vom
Bund als zuwendungsfahig anerkannten Baukosten (in Baden-Wiurttemberg zuziiglich eines
anteiligen Selbstbehaltes) sowie 100 % der nicht zuwendungsfahigen Baukosten.
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Die Finanzierung dieser kommunalen Anteile erfolgt - wie beim S-Bahn-Projekt tblich - im Rahmen
einer ZRN-Umlage.

Die Gesamtkosten haben sich gegenliber dem Beschluss der Verbandsversammlung vom
Juni 2017 von 25,98 Mio. € auf 26,23 Mio. € erhdht, der kommunale Anteil verandert sich
von 8,59 Mio. € auf 8,84 Mio. €. Die neue Kostenibersicht ist als Anlage beigefiigt. Fir die
baden-wirttembergischen Stationen gilt weiterhin der im Dezember 2015 verdffentlichte
Kostenstand, da hier noch keine neuen Erkenntnisse vorliegen.

Beschlussvorschlag 108.3.1/18

Die Verbandsversammlung beschlie3t die Aktualisierung der S-Bahn-Umlage flir die Strecke
Mannheim — Gro3-Rohrheim.
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